Jahrtausende spiegeln sich in der Technik von heute
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,,Das Motorrad liegt im Sterben!™ sagen heute
viele und sie haben vielleicht nicht unrecht!
Wenn man aber die technische Entwicklung der
Motorrrader verfolgt, erscheint es cinem so,
als ob eine Bliitezeit des Motorrades angebro-
chen se1. Tatsache ist, daf} die Produktions-
zahlen ber den meisten Firmen sinken und dic
Verbraucher mehr zum Roller woder zum
Rollermobil neigen. Wir glauben aber nicht,
daf} das Motorrad in absehbarer Zeit vollig
aus dem Verkehr verschwinden wird. Dagegen
spricht die Betriebsamkeit der Herstellerwerke,
die immer leistungsfihigere und verkehrs-
sicherere Maschinen auf den Markt bringen.
Ein besonderes Gebiet ist die Federungstechnik
beim Motorrad. Bei unseren heutigen Strafien-
verhiltnissen galt es, der Geschwindigkeitsstoi-

gerung cine enisprechende Federung und Brem-
sen gegeniiberzustellen. Eine wegen ihrer Fede-
rung interessante Maschine ist die Radex. Wir

Die Radex 175 S von der Antriebsseite (Werkfoto)

hatten  zusreichend Gelegenheit, eine Radex
mit dem 175-cem-Sachs-Motor zu fahren. Die

Besonderheit des

Fahrgestelis

liegt in der Schwingenfederung und da wieder
ganz besonders in der Vorderradschwing
Wihrend ber den meisten Konstruktionen das
Vorderrad in der Schwinge gestofen wird, hat
Expreff eine Losung gefunden, die das Vorder-
rad zieht. Dadurch wurden besonders giinstige
Laufeigenschaften des Vorderrades errcicht.
Das Hinterrad liduft in einer Schwinge, deren
Drehpunkt im Stahlrohrrahmen liegt und auch
durch ein Suspa-Federbein gefedert und ge-
lenkt wird. Der obige Rahmen ist der tra-
ditionelle Prizisionsstahlrahmen, der iiber dem

Sonderdruck

Hinterrad eine Gabclung aunfweist, die das
Federbein trigt und in einem handlichen Griff
hinter der Sitzbank ausliuft. Der Motor ist
in vier Punkten gelagert. Eine weiche sport-
liche Sitzbank (schaumgummigepolstert) tut
ein ibriges zu der hervorragenden Federung
dieser  Maschine. Sportlich ist der schmale
Lenker mit in ginstiger Griffweite liegenden
Bedienungshebeln und der Biiffeltank mit sei-
nen grofien Kniekissen. Die Bremsen wurden
mit einem Trommeldurchmesser von 150 mim
reichlich dimensioniert. Sie sprechen weich an
und haben ihre Zuverlissigkeit wihrend der
Testfahrten mehrmals bewiesen. Zu erginzen
bleibt noch, da firr das Vorderrad eine Berei-
fung von 3,00-16 und fiir das Hinterrad
die Dimension von 3,25 - 16" gewihlt wurde.
Die 167-Rider verleihen der Maschine eben-
falls einen besonderen Charakter und bewirken
eine tiefe Schwerpunktlage. Vorderrad- und
Hinterradschutzbleche sind auch seitlich weit
herabgezogen und bieten einen verhiltnismiBig
guten Schmutzschutz.

Motor:

Der 175-ccm-Sachs-Zweitakter ist uns auseiner
ganzen Reihe von Motocridern und Rollern
hinreichend bekannt, so dafl es sich eriibrigt,
dariiber moch lange zu sprechen. Bekanntlich
ist er mit einem Vierganggetriche zu einem
Block zusammengefafit. Hervorzuheben ist der
neue Luftfilter mit einem grofen Ansaugge-
rduschdémpfer, der in Gememmschaft mit dem
reichlich dimensionierten Auspufftopf die Mo-
torgeriusche auf ein durchaus hsrbares Maf
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