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Der Testhericht des MOTOR-EXPRESS :

ExpreB-
Radex 250

Die Exprefiwerke AG in Nevmarkt/Oberpfalz nehmen in der
deufschen Zweiradindustrie einen ganz besonderen Plalz ein.
5ie sind die dllesle Fahrvad-Fabrik des Kontinents! Dabei sind
sie slefs cin Mittelbetrieb geblieben, Wenn auch das Werk
in absehbharer Zeil sein 75 jihriges Bestehen fejern wird, so
ist doch der Geist, der doxt herrschit, fortschrittlich 'wie je, Das
crkennt man besonders deutlich an der jiingsten Schipiung der
Neumarkter Konstrukteure, der ,Expref Radex 2507, einer
bildschbnen Viertellifer-Maschine mit einem ganz nenariigen
und sehr gekommten Fahrwerk,

Bereits in der Motorradaussteflung vor 15 Monaten warlete
Expreh, wie nicht anders zu erwarien, mit einer Schwingrahmen-
Maschine auf, bei der auch das - Vorderrad in kurzhebeligen
Sdhwingarmen gelagerl war. Im vorigen Jahr hat man nun
noch efwas besonderas getan: Man brachic als erste deutsche
Firma eine gezogene Schwinge heraus. Binen Versuch in
dieser Richtung machten vor einigen Jahren die belgischen
FM-Werke, Doch {lir die konstruktiven Schwierigkeilen fand
man dort keine {therzeugende Losung. Das unformige Rohr-
gestell tber dem Vorderrad, mit dem das Ziel erreicht wurde,
war nicht nur auBerlich weniyg ansprechend, sondern auch ent-
sprechend schwer. Um so héher ist die bildhiibsche Konstruk-
tien zu bewerten, die die Exprefi-Werke herausgebracht haben.

Warum soviel Aulhebens um diese Schwinge? mag man
frager. Nun, das &Gt sich erkldaren. Bei allen Schwinggabel-
Konstruktionen, deren Federungseigenschalten nach unseren
Erfahrungen durchweg {iber denen der Teleskopgabel liegen,
wie auch bei diesen Teleskopgabeln selbst, wird das Vorder-
rad der Maschine geschoben. Das heiBt: der Drehpunkt
der Schwinge legt hinter der Rad-Adise, Bs bedarf wohl
keiner Erwahnung, daB ein geschobenes Rad auf jedes Hinder-
nis, sei &5 nun cine Erhebung oder eine Senkung des Bodens,
relativ harter auslduft als ein gezogenes Rad. Der StoB, den
das Uberwinden dieses Hindernisses auslést, wird beim ge-
schobenen Rad in direkter Richtung euf den Steuerkopf iiber-
tragen und wirkt sich frotz bester Federung auch noch auf die
Maschine aus. Um diese Stéfie abzumildern, sind die lang-
armigen Schwingen mit sehr langen Federwegen entwidcelt
worden, die aber wieder andere Nachieile mit sich bringen.

Das Hinterrad jeder Maschine hingegen wird gezogen, und
es wiirde iiberhaupi niemand im entferntesten auf die Idee
kommen, dieses Rad zu schieben. Eine gute Hinterradschwinge
ist durchaus in der Lage, ein fubliefes Loch, ja eine Bord-
schwelle so weich zu ilberwinden, dafi der Fahrer nicht mehr
als einen ganz, ganz leichten StoB spiirt. Die Erkenntnis, dafl
ein gezegenes Rad mit wesentlich kiirzeren Federwegen aus-
kommt, brachte die Expreli-Leute dazu, ihre gezogenc Vorder-
radschwinge mit retativ kurzen Schwinghebeln 7u konstruieren,
und die Fahrerfahrungen geben ihnen recht, Diese Schwinge
leistet mit bedeutend geringerem Gewidhis- vnd Materialauf-
wand melr als eine kurzarmige geschobene Schwinge oder
eine Teleskopgabel und das gleiche wie eine langarmige ge-
schobene Schwinge.

Die Gabel der ExpreB dhonelt in ihrer Grundform einer sichel-
férmig nach vorn gebogenen Fahrrad-Gabel. Wo jedoch bei der
Fahrradgahel die Adhse sitzt, befindet sich bei der Exprefigabel
die Lagerung der nach riickwirts verlaufenden Schwinghebel.
An der Radachse greifen beiderseits reichlith dimensionierte
Teleskop-Stofdampfer an, die unterhalb der Steuerkopfes an
der Gabel angelenkl sind.

Der ibrige Rahmen dieser Maschine ist durchaus koaven- -

tionell, und auch die hintere Schwinge weist keine Besonder-
heiten auf. Es ist solide und formschéne Werkmannsarbeit,
die die Mand des kundigen Konstrukteurs (Dipl.-Ing. Drkosch)
verrat. Um groBe Federwege bei mdglichst niedriger Schwer-
punktlage zu erreichen, hat man die ,ExpreB" mit 16-Zoli-
Rédern versehen. Und nun kommt das Interessante: Wahrend
andere Firmen, die Rader dieser Dimension verwenden, dazu
- ibergegangen sind, wenigstens ihre Sportmaschinen mit gro-
feren (19 Zoll} Vorderrddern zu versehen, diirite dies bei der
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Expref nicht nétig sein. Denn das gezogene Vorderrad dieser
kleinen Dimension zeigf auch auf weichem Boden, in Schlamm
und Gerdli ecine so hervorragende Fihrung, daB man die Ex-
prefi-Fahrer darum nur benciden kann! Wir beridileten in un-
serer Beschreibung der Int, Sechstageiahrt in England ausfithr-
lich iiber die hervorragenden Leistungen des ExpreB-Fahiers
Wirnitzer. Jetzt glauben wir nach eigener Frishrung sagen zu
diirfen, dafi zu mindestens 35 % das ausgezeichnete Fahrwerk
seiner Maschine daran Anteil hat, daB wir Wirnitzer als den
besten deutschen Mann bei den ,Six Days” bezeichneten! Mit
diesem Fahrwerk miilte man schon ein Stiimper sein, um im
Gelidnde noch cine schiechte Figur zu machen!

Wir milssen schon ewas ausfithrlicher darauf cingehen, weil
sich erst bei ungewdhnlich harten Hindernissen, auf sehr, sehr
sthlechten StraBen alse oder eben im Gelidnde, die groBen Vor-
zige der EBxpref-Konstruktion corweisen. Wer damit nur auf
glattemm Asphalt gefahren ist, der wird ndmlich Uber die Er-
fahrung einer guten Bodenhaftung, eincr weichen, angenehmen
Federung und Ddmpfung hinaus kaum eiwas besonderes fest-
stellen. Im Gegenteil, er kénnte eher den Eindruck hahen,
diese Federung sei um eine Idee zu hart, and das ware kein
Wunder, da es auBlerordentlich schwierig sein diirfie, bel dem
kurzen Anlenkwinkel dieser Schwinge eine flr alle Belastun-
gen opiimale Federkennung herauszufinden, Wir hatiten nach
unseren Strafien- Erfahrungen auch geglaub!, die Federung
dirfte um ctwas weicher sein. Erst bel eingchender Erprobung
auf miserablen Wegen und im Geldnde kamen wir zu der Auf-
fassung, daf die verwendete Federkennung wohl tatsdchlich
das beste ist, was sich finden lef. :

Und noch eine Higenart dieser Federung konnten wir fest-
stellen, Beim scharfen Bremsen ndmlich beginnt das Vorderrad
eine Idee zu stamplen, und darum mubBl die Ddmpfung im Te-
derbein schon stark sein! Wirde man mit einer Vorderred-
fiihrung konvenlioncller Bauart so stark beschleunigen konnen,
wie man mit den ausgezeichneten Bremsen der Exprefi das
Tempo vermindern kann, se wirde man die gleiche Feststellung
machen. Das gezeogene Vorderrad neigt etwas leichter zum
Blockieren und beginnt dann ebenso zu springen, wie man es
beim stark gebremsten Hinterrad seit je kennt. Doch ist dies
eine Erscheinung, die eigentlich keinen Einflu auf die Fahz-
eigenschaften an sich hat, sondern die wir mehr der Kurio-
sitét wegen erwidhnen, Man hat es sebr schnell heraus, daf
man die Vorderrad-Bremse der ,Exprel” nicht ganz so sfark
wie die einer anderen Maschine belasten darf,

Ganz [ihibar erfreulich hingegen isi die einfach hervor-
ragende Spurhaltung bei gleichbleibender Geschwindigkeit und
beim Beschleurnigen. Die ,Expref” lduit noch unter Siraflen-
verhilinissen freihiindig geradeaus, woe man schon Miihe hat,
sich noch mit den Knien am Tank festzoklammern. Ein Weg-
schmieren aui feuchiem Untergrund ist so gut wie iiberhaupt
nicht zu beilirchten.

Das motorische Herz dieser Maschine ist der 2-Zylinder-JLO-
Motor, den wir schon mehrfach in unseren Testberichten zu
behandeln hatten, zuletzt noch in der vorigen Ausgabe im Rah-
men unseres Testberichtes éber die Herculeg 322, Dieses Trieb-
werk mit seinem seidenweichen Lauf diirfte also unseren Le-
sern bereits so weltgehend vertraut sein, dab wir uns auf die
wichtigsten technischen Daten bheschréanken konnen: 151 PS
Leistung bei 6000 U/Min,, Zweitaki-Zylindermotor mit einem
Vergaser, Treibstoff-Normverbrauch 3,2 Ltr./190 km, unser Test-
verbrauch 4,6 Ltr,/100 km bei Hotter Fahr!, im CGelinde annd-
hernd 5 Lir./100 km. Hichstgeschwindigkeit gestoppt: 112 km/
Std, in beiden Richtungen im Mittel

Wie durchweg alle Maschinen mit 16-Zoll-Rédern, macht auch
die Exprefi Radex 250 eincn aulierordentlich geschlossenen Ge-
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