EXPRESS-RADEXI Il

Liweiis

EXPRESS-Radexi Il ,Luxus" die
neve Linie im Mopedbau.
Fahrkomfort, Stabilitat und
Davuerleistung, das sind die An-
spriche, die jeder Mopedinter-
essent an sein Fahrzeug stellen
sollte und die ihm EXPRESS-
Radexi bietet.

Aber seien Sie ehrlich, auch Sie
wollen auf ihr kleines Fahrzeug
stolz sein, das Sie Uber die
Straken zu IThrem Ziel fégh
Und wenn Sie Eleganz lieben,
dann  wird Sie das EXPRESS-
Moped Radexi Il ,Luxus" be-
geistern. 2-farbig in geschmack-
voller Farbkombination, grin-
beige, blau-beige oder schwarz-
beige mit der bequemen und
so modernen Sitzbank finden
Sie im Radexi ,Luxus” endlich
das Fahrzeug, welches den Er-
kenntnissen der modernen Form-
gestaltung enispricht.

Es versteht sich von selbst,
dafy Radexi ,Luxus” in seiner
Konstruktion und Leistung lhnen
ebenfalls die vielen Vorteile
bietet, wie sie beim Radexi Il
von Testingenieuren in der Fach-

presse anerkannt wurden.
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Das zuverlassige allradgefederte Moped

® mit Pedalstarteinrichtung
® zulassungs-, stever- und fihrerscheinfrei!

EXPRESS
M O P E D - Radexi Il

Dﬁé eimziqe Wapeb ek Z\Wt mit zusiitzlichem Schalthebel zum Abschalfen des Gefriebes beim Trefen als Fahrrad

TECHNISCHE EINZELHEITEN:

Mofor: Original EXPRESS-Motor M 53, Einzylinder-Zweitakt,
Hubraum 49 ccm, Bohrung 42, Hub 36, Verdichtung 1:6;
Dauerleistung 1,2 PS bei 5600 U/min., Dekompressionsventil.

Yergaser: Pallas F 10/1381 HD 57/SprD. 3308 mit Ansaug-
gerduschddmpfer und Fernstarthebel am Lenker.

Elektrische Anlage: Noris-Ziindlichtanlage 6 V 17 W, Kerze
175/14 U2 oder W 175 T1.

Getriebe und Antrieb: 2 Gdnge, Drehgriffschaltung, komb.
Kraftibertragung mit Ketten und Zahnradern im Ofbad
lavfend, Zweischeiben-Nafikupplung, mit Pedalstarteinrich-
tung und zusdizlichem Schalthebel zum Abschalien des
Getriebes beim Treten als Fahrrad. Gesamtibersetzung
1. Gang 1:25,4/2. Gang 1:14,9.

Rahmen: Stabiler, verwindungssteifer Doppelovalrohr-
rahmen mit Schwinghebelgabel fir gezogene Radanordnung
und Federaggregaten an den Gabelholmrohren, ferner
Geradweg-Hinterradfederung mit Oldauerschmierung und
EXPRESS-Patentausfallenden.

Farben: EXPRESS-grin, blau, schwarz.

Serien-Ausstatiung:  Diebstahlsicherung am  Steuverkopf,
Pumpe, Glocke, Werkzeugbichse mit Werkzeug, stabiler
Gepackirager, Kettenschuiz, Motorabdeckblech, Rickstrah-
lerpedale, elekirisches Ricklicht.

Was sagt dew Test-Fugenieie :
Die Zeiischrift ,DAS KRAFTRAD"

Wie bereifs anfongs erwdhnt, zeichnet sich der Radexi-Motor durch
ungewohnliche Laufruhe aus. Dies dirfte in erster Linie aut den
ungewdhnlich grol dimensionierfen Schalldampfer und das sehr lange
Avuspuffrohr zurickzufihren sein. Im Gegensafz zu vielen anderen
Mopeds, die einen derariigen L&rm verursachen, daff man sie nur
noch als ,Nervensdge” bezeichnen konn, ist das leise und behaglich
schnurrende ,Radexi II" geradezu eine Erholung. Der kleine Motor
leistet bei 5600 U/min. 1,2 PS. Wir wollen hier absichtlich nicht auf
die Spitzen-Fahrtleistungen des ,Radexi” eingehen, da diese an
Bedeulung hinfer dem Gebrauchswert gerade bei einem Moped stark
zuricktreten.  Es ist gar nicht wichtig, wie schneli man im eiligsten
Fall mit einem Moped fahren kann, sondern wie lange der Motor
bei normalem Betrieb mitmachf. Und da kénnen wir dem Radexi
eine recht ginstige Prognose stellen. Wahrend der von uns zuriick-
gelegten 2000 km jedentalls traf nicht die geringste technische Stérung
avt. Ob auf schnurgerader flacher Strake, ob auf kurvenreichen
Alpensiraken oder im dichtesten Staditverkehr, unser Radexi-Motor
hat niemals ein falsches Ténchen von sich gegeben. Und so schnell
man mif dem Radexi auch sein kann, das Fahrgesiell ist immer noch
schneller, das heifit: auch bei Héchstgeschwindigkeit geht einem die
Fahrsicherheit nicht verloren. Und das ist wesentlich!

Die Zeitschrift ,DAS MOPED"

Man sollte es kaum glauben, aber Vibrationen waren weder am
Lenker, noch an den Pedalen, noch am Sattel spirbar. Ganz ohne
Vibrationen k ann zwar ein Einzylinder-Motor und ein Kettenirieb
nicht laufen. Hier waren sie aber derart bescheiden, dal man mit
Fug und Recht von einem prakfisch vibrationsiosen Lauf sprechen
kenn. Es ist eine Wohltat, stundenlang so zu tahren und bei keiner
Drehzahl in den Handen oder am ,Sidpol” taub zuv werden.

Bereifung: vorn und hinfen 23X2.00"

Bremsen: Stahltrommel 100 mm ¢

Tankinhalt: 5,5 Liter, Reserve 0,5 Liter, Gemisch 1:25
Verbrauch: Durchschnittsverbrauch 1,8/100 km

Abmessungen: Ld&nge 1775 mm
Breite 605 mm
Héhe 920 mm
Radstand 1140 mm
Bodenfreiheit 160 mm
Gewicht 38 kg

Fahreigenschaften: Bequemer Einstieg, einfache Bedier.ung
ausgezeichnete Strahenlage durch giinstige Motoraufhén-
gung und Schwerpunkilage, grofie Wendigkeit geben dem
Radexi Il die besten Fahreigenschaften. Wer ein Radexi
fahrf, hat ein Fahrzeug, auf das er sich in jeder Sifuation
verlassen kann und das ihm im Verkehr Sicherheit bietet.

Ausstatiung auf Wunsch und gegen Aufpreis: Tachometer
im Scheinwerfer mit Antrieb vom Geiriebe, Leichtmeiall-
felgen, Weifwandreifen, Bereifung 23<2,25".

in Luxusausstattung: Zweifarbig grin-beige, blau-beige
oder schwarz-beige mit Sitzbank, Sitzrohrverkleidung und
Koffertrager. (Genaue Beschreibung siche Rickseite).

Die Zeifschrifi .MOTORWELT REVUE"

Der RADEXI-MOTOR Uberrascht vor allem im unferen und mittleren
Drehzahlbereich durch ein gutes Drehmoment. Dies bedeutet also,
daf im Zusammenwirken mit einer glinstigen Uberseizung der beiden
Géange eine frappante Beschleunigung vor allem auf ebener Strafe
gewdhrleistet und das ,RADEX! 11" auch ein gufer Bergsteiger ist.

Der Orientfahrer Herbert Thirmer aus Kassel:

Auf einem serienmdkigen EXPRESS-Moped ,Radexi 11" unternahm ich
eine Studienreise in den Orient. Trolz der aukerordentlichen Bela-
stung von 160 kg trug mich dieses kleine Fahrzeug durch Osterreich,
taiien, Jugoslawien, Griechenland, Turkei, Syrien, Libanon, Trans-
jordanien, trak und Agypien eine Sirecke von rund 15000 km. Ich
fuhr durch die Schluchien und Pdsse des Balkan, nahm das 3700 m
hohe Parnassosgebirge, bezwang mit meinem Radexi Gebirgspfade
des Taurusgebirges, das wildzerkliffete Gebirgsmassiv Kurdistans und
das Libanongebirge. Ich glaube, dak die Leistung, die dieses kleine
Fahrzeug vollbrachte, einmalig ist und bin von dem Motor begei-
stert, der sidrungsfrei auch in der Salzwisie Anatoliens, der Wiste
Sham und der Wiste Nefudh funkiionierie.

Wenn man bedenki, daf der feine Wistenstaub sogar in das Innere
meiner Kamera drang, erscheint es unglaublich, dal der Radexi-
Motor ohne Stdrungen arbeitete. Zwar setzie sich auf dem Kolben
eine glasharte Schicht fest, welche wohl aus zusammengebranniem
Sand bestand, jedoch fast ohne Leistungsabfall trug mich dieser
Motor durch die gefahrlichen Wisiengebiete. Nachdem ich diese
Schicht mif Bordwerkzeug beseitigt und das Gefriebedl gewechselt
hatte, erzielte ich ri! mainem Motor die gleiche Leistung wie zu Be-
ginn meiner Reise. Troftz mehrfacher Unfélle, welche ich in diesem
unwegsamen Gebieten hatte, konnte ich meine Reise beenden, ohne
dak, abgesehen von anndhernd 80 Reifenpannen, eine Reparatur an
meinem Moped nétig gewesen ist.
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