EXPRESS-RADEXI I
Das vassige Vollsdyoingen-Hoped

EXPRESS-RADEXI IIl ,STANDARD"
o

Sicherheit, Bequemlichkeit und Eleganz,
das sind die Merkmale des EXPRESS-
Mopeds Radexi |ll, dessen Fahreigen-
schaften. auch Sie begeistern werden.

Sicherheit, das verlangen Sie als erstes,
denn sie missen sich in jeder Situation voll
und ganz auf lhr Fahrzeug verlassen kén-
nen. Die Konstruktion des EXPRESS-
Mopeds bietet thnen gerade in dieser
Hinsicht die Garantie, denn Gabel und
Rahmen sind in ihrer Konstruktion voll
aufeinander abgestimmt, so daly Radexi
allerhand vertragen kann. Die hohe
Daverleistung des Motors ist ein beson-
derer Vorteil des EXPRESS-Mopeds Radexi. EXPRESS-RADEXI I}l ,LUXUS"
Dieser Motor hat sich unter Bedingungen
bewdhrt, wie sie in Europa wohl kaum
auftreten. Im eisigen Norden zeigte der
EXPRESS-Motor die gleiche Leistung wie
in den orientalischen Wisten, Auf steil-
sten Bergstrafien im Balkan und im Tau-
rusgebirge wurde er erbarmungslos ge-
jagt. Oberall befriedigien seine Leistun-
gen bei scharferen Ansprichen, als sie
im Straffenverkehr oder auf Wanderfahr-
ten, selbst im Gelénde gestellt werden.

Bequemlichkeit, das ist fir Sie sehr wich-
tig, denn Sie wollen auch grékere Fahr-
ten auf Ihrem Moped unternehmen.
EXPRESS - Radexi hat eine vorzigliche
Stralenlage, durch die Harmonie zwischen
Vorder- und Hinterradfederung.

Die neuartige Prefistahlgabel vereint die
Vorteile von Schwing- und Teleskop-Fe- EXPRESS-RADEXI Il ,SPORT"
derung. Im Federrythmus dazu ange-
paht ist die Hinterradschwinge konstruiert.
Es ist gleich, ob Sie das Radexi mit Sattel
oder mit Sitzbank fahren, in beiden Fal-
len sind Federung und Fahreigenschaften
des Fahrzeugs so gut, dafy Sie auch auf
schlechten Strafjen bequem fahren kénnen,
ohne zu ermiden.

Eleganz bietet lhnen speziell EXPRESS-
Radexi, egal ob in sportlicher oder kon-
servativer Hinsicht, Die rassige Linie
dieses schnittigen Fahrzeuges hat sich
nicht nur in Deutschland, sondern auch im
Ausland durchgesetzt, und auch Sie wer-
den finden, daf Sie auf thr kleines
Radexi stolz sein kénnen.
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Das zuverldassige Moped

® mit gezogener Yorder- und Hinterradschwinge
® mit Pedalstarteinrichtung
® zulassungs-, stever- und fiihrerscheinfrei

Da‘ %peb mit zusdtzlichem Schalthebel zum

TECHNISCHE EINZELHEITEN:

Motor: Original EXPRESS-Motor M 53, Einzylinder-Zweitakt, Hub-
raum 49 ccm, Bohrung 42, Hub 36, Verdichtung 1:6, Daverleistung
1,25 PS bei 5600 U/min., Dekompressionsventil.

Vergaser: Pallas F 10/1382 HD 57/SprD 3308 mit Ansaugger&usch-
déampfer und Fernstarthebel am Lenker.

Elekfrische Anlage: Noris-Zindlichtanlage 6 V17 W, Kerze 175/14
U2 oder W175T1.

Getriecbe und Antrieb: 2 Génge, Drehgriffschaltung, komb. Kraft-
Ubertragung mit Ketten und Zahnradern im Olbad laufend, Zwei-
schéiben-Nakkupplung, mit Pedalstarteinrichtung und zusatzlichem
Schalthebel zum Abschalten des Getriebes beim Trefen als Fahr-
rad. Gesamtibersetzung 1. Gang 1:25,4 / 2. Gang 1:14,9.
Gabel: Die neuartige Preljstahlgabel vereint die Vorieile von
Schwing- und Teleskop-Federung. Die Radstdhe gehen direkt
in die Teleskop-Federstreben, die in den Gabelscheiden liegen
und miteinander verbunden sind. Am unteren Ende sind die
Teleskop-Federstreben iber Schwingarme mit den Gabelscheiden
verbunden. Diese Schwingfederung garantiert bei besonders
leicht ansprechender Federung eine absolute Laufruhe des Vor-
derrades.

Rahmen: Als Rahmen wurde die bewé&hrte EXPRESS-Doppelovai-
rohr-Konstruktion weiter entwickelt. Der Rahmenauslauf am Hinter-
bau nimmt die Hinterrad-Schwinge und die Federbeine auf.
Farben: EXPRESS-grin, blau, schwarz.

Serien-Ausstattung: Diebstahlsicherung am Steuverkopf, Pumpe,
Glocke, Werkzeugbiichse mit Werkzeug, stabiler Gepackirager,
Kettenkasten, Motorabdeckblech, Ricksirahlerpedale, elekirisches
Ricklicht.

Bereifung: vorn und hinten 23X2.00"

Bremsen: Siahlirommel 90 mm ¢

Tankinhait: 5,5 Liter, Reserve 0,5 Liter, Gemisch 1:25
Verbrauch: Durchschnittsverbrauch 1,8/100 km

Abschalten des Getriebes beim Treten als Fahrrad

Abmessungen: Lénge 1775 mm
Breite 605 mm
Héhe 920 mm
Radstand 1140 mm
Bodenfreiheit 160 mm

Fahreigenschaften: Bequemer Einstieg, einfache Bedienung, aus-
gezeichnete Stralenlage durch ginsfige Motorauthéngung und
Schwerpunkilage, grofie Wendigkeit geben dem Radexi Il die
besten Fahreigenschaften. Wer ein Radexi f&hrt, hat ein Fahr-
zeug, auf das er sich in jeder Situation verlassen kann und das
ihm im Verkehr Sicherheit bietet.
Kein Kraftfahrzeug der Welt ist pannensicher. Da heifst es Rad
ausbauen. Beim EXPRESS Radexi il geschieht der Ausbau des
Vorderrades in 15 Sekunden, denn es brauchen nur zwei Muitern
geldst und das Bremsseil an der Nabe ausgehéngt zu werden
und das Rad fallt aus der Gabel. Beim Hinterrad ist es auch
nicht kompliziert. Man braucht nur die Steckachse zu entfernen
und die Bremsstange auszuhdéngen.
EXPRESS Radexi Ilf ist in drei Typen erhéitlich:
EXPRESS Radexi lll ,Standard” mit Schwingsatiel, Volinaben
und Gepéckirdger. In den Farben schwarz, grin oder
blau. Auf Wunsch Tacho .im Schalenlenker gegen Aufpreis.
EXPRESS Radexi Hll ,Luxus” zweifarbig (griin-beige, blau-
beige oder schwarz-beige) mit Sitzbank, Sitzrohrverklei-
dung und Koffertrager. Auf Wunsch Tacho im Schalen-
lenker gegen Aufpreis.
EXPRESS Radexi lll ,Sport” zweifarbig (blau-rot) mitvolumi-
ndsem Groktank, Sitzrohrverkleidung, Sitzbank und Koffer-
trager. Auf Wunsch Tacho im Schalenlenker gegen Aufpreis.
Bei allen drei Typen liegt der gleiche Grundaufbau vor. Es ist
also ohne weiteres fir jeden Laien moglich, sein Modell in den
gewiinschten Typ zu verdndern.

Konstruktions- und Ausstatfungsénderungen vorbehalten

Was sagt den Test-FIugeniciin :
Die Zeitschriff ,DAS KRAFTRAD"

Wie bereits anfangs erwdhnt, zeichnet sich der Radexi-Motor durch unge-
wohnliche Laufruhe aus. Dies dirfte in erster Linie auf den ungewdhnlich
grob dimensionierten Schalldampfer und das sehr lange Auspuffrohr zurick-
zufohren sein. Im Gegensatz zu vielen anderen Mopeds, die einen derarfigen
Larm verursachen, daff man sie nur noch als ,Nervensdge” bezeichnen kann,
ist das leise und behaglich schnurrende ,Radexi 111" geradezu eine Erholung.
Der kleine Motor leistet bei 5600 U/min. 1,25 PS. Wir wollen hier absichi-
lich nicht auf die Spitzen-Fahrtleistungen des ,Radexi” eingehen, da diese
an Bedeutung hinter dem Gebrauchswert gerade bei einem Moped stark
zurickireten. ~ Es ist gar nicht wichtig, wie schnell man im eiligsien Fail mit
einem Moped fahren kann, sondern wie lange der Motor bei normalem Be-
trieb mitmacht. Und da kdénnen wir dem Radexi eine recht ginstige Prognose
stellen. Waéhrend der von uns zurickgelegten 2000 km jedenfalls trat nicht
die geringste technische Stérung auf. Ob auf schnurgerader flacher Strafje,
ob auf kurvenreichen Alpenstraken oder im dichlesten Stadtverkehr, unser
Radexi-Motor hat niemals ein falsches Ténchen von sich gegeben. Und so
schnell man mit dem Radexi auch sein kann, das Fahrgestell ist immer noch
schneller, das heifit: auch bei Hdchstgeschwindigkeit geht einem die Fahr~
sicherheit nicht verloren. Und das ist wesentlichi

Die Zeitschrift ,DAS MOPED"

Man sollie es kaum glauben, aber Vibrationen waren weder am Lenker,
noch an den Pedalen, noch am Sattel spirbar. Ganz ohne Vibration kann
zwar ein Einzylinder-Mofor und ein Keflenfrieb nicht laufen. Hier waren
sie aber derari bescheiden, daf man mit Fug und Recht von einem praktisch
vibrationslosen Lauf sprechen kann. Es ist eine Wohltat, stundenlang so zv
fuhr;n und bei keiner Drehzah! in den Handen oder am ,Sudpol® taub zu
werden.
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Die Zeitschrift ,MOTORWELT REVUE"

Der RADEXI-MOTOR iberrascht vor allem im unteren und mittleren Drehzahi-
bereich durch ein gutes Drehmoment. Dies bedeuiet also, dafy im Zusam-
menwirken mit einer ginstigen Ubersetzung der beiden Génge eine frappante
Beschleunigung vor allem auf ebener Strafie gewahrleistet und das ,Radexi 1117
auch ein guier Bergsteiger ist.

Der Orientfahrer Hetbert Thirmer aus Kassel:
Auf einem serienmdhigen EXPRESS-Moped
Studienreise in den Orient. Trotz der auvherordentlichen Belastung von 160 kg
trug mich dieses kleine Fahrzeug durch Osterreich, ltalien, Jugoslawien, Grie-
chenland, Tirkei, Syrien, Libanon, Transjordanien, lIrak und Agypten eine
Strecke von rund 15000 km. Ich fuhr durch die Schluchten und Passe des
Balkan, nahm das 3700 m hohe Parnassosgebirge, bezwang mit- meinem
Radexi Gebirgspfade des Taurusgebirges, das wildzerkliftete Gebirgsmassiv
Kurdistans und das Libanongebirge. Ich glaube, dafy die Leistung, die dieses
kleine Fahrzeug vollbrachte, einmalig ist und bin von dem Motor begeistert,
der stdrungsfrei auch in der Salzwiste Anatoliens, der Wiste Sham und
der Wiste Nefudh funktionierte.

Wenn man bedenki, dafy der feine Wistenstaub sogar in das Innere meiner
Kamera drang, erscheint es unglaublich, dals der Radexi-Motor ohne Stérungen
arbeitete. Zwar sefzte sich auf den Kolben eine glasharte Schicht fest, welche
wohl aus zusammengebranntem Sand bestand, jedoch fast ohne Leistungs-
abfall trug mich dieser Mofor durch die gefdhriichen Wiistengebiete. Nach-
dem ich diese Schichi mit Bordwerkzeug beseitigt und das Getriebedl gewech-
selt hatte, erzielte ich mit meinem Motor die gleiche Leistung wie zu Beginn
meiner Reise. Trotz mehrfacher Unfalle, welche ich in diesen unwegsamen
Gebieten hatte, konnte ich meine Reise beenden, ohne dafs, abgesehen von
anndhernd 80 Reifenpannen, eine Reparalur an meinem Moped nétig gewe-
sen ist.

L,Radexi” unternahm ich eine
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