1.JANUVUARHEFT

C ( g"-e tr-![ ”12: An uns ist jelzt die Reihe!

POSTVERLAGSORT ‘& II
RATINGEN
1955
Testberichle: Zindapp-Elastic A\l Ik E \ \
und Exprefy 250 « Wieder was neues: Das Rollermoped . Winter-

Fahttips - Die Bremse - November-Kasau in Schweden HALBMONATSSCHRIFT FUR SPORT UND MOTOR

Guter Start ins neue Jahr!

www.express-ig.de



Der Testhericht des MOTOR-EXPRESS :

ExpreB-
Radex 250

Die Exprefiwerke AG in Nevmarkt/Oberpfalz nehmen in der
deufschen Zweiradindustrie einen ganz besonderen Plalz ein.
5ie sind die dllesle Fahrvad-Fabrik des Kontinents! Dabei sind
sie slefs cin Mittelbetrieb geblieben, Wenn auch das Werk
in absehbharer Zeil sein 75 jihriges Bestehen fejern wird, so
ist doch der Geist, der doxt herrschit, fortschrittlich 'wie je, Das
crkennt man besonders deutlich an der jiingsten Schipiung der
Neumarkter Konstrukteure, der ,Expref Radex 2507, einer
bildschbnen Viertellifer-Maschine mit einem ganz nenariigen
und sehr gekommten Fahrwerk,

Bereits in der Motorradaussteflung vor 15 Monaten warlete
Expreh, wie nicht anders zu erwarien, mit einer Schwingrahmen-
Maschine auf, bei der auch das - Vorderrad in kurzhebeligen
Sdhwingarmen gelagerl war. Im vorigen Jahr hat man nun
noch efwas besonderas getan: Man brachic als erste deutsche
Firma eine gezogene Schwinge heraus. Binen Versuch in
dieser Richtung machten vor einigen Jahren die belgischen
FM-Werke, Doch {lir die konstruktiven Schwierigkeilen fand
man dort keine {therzeugende Losung. Das unformige Rohr-
gestell tber dem Vorderrad, mit dem das Ziel erreicht wurde,
war nicht nur auBerlich weniyg ansprechend, sondern auch ent-
sprechend schwer. Um so héher ist die bildhiibsche Konstruk-
tien zu bewerten, die die Exprefi-Werke herausgebracht haben.

Warum soviel Aulhebens um diese Schwinge? mag man
frager. Nun, das &Gt sich erkldaren. Bei allen Schwinggabel-
Konstruktionen, deren Federungseigenschalten nach unseren
Erfahrungen durchweg {iber denen der Teleskopgabel liegen,
wie auch bei diesen Teleskopgabeln selbst, wird das Vorder-
rad der Maschine geschoben. Das heiBt: der Drehpunkt
der Schwinge legt hinter der Rad-Adise, Bs bedarf wohl
keiner Erwahnung, daB ein geschobenes Rad auf jedes Hinder-
nis, sei &5 nun cine Erhebung oder eine Senkung des Bodens,
relativ harter auslduft als ein gezogenes Rad. Der StoB, den
das Uberwinden dieses Hindernisses auslést, wird beim ge-
schobenen Rad in direkter Richtung euf den Steuerkopf iiber-
tragen und wirkt sich frotz bester Federung auch noch auf die
Maschine aus. Um diese Stéfie abzumildern, sind die lang-
armigen Schwingen mit sehr langen Federwegen entwidcelt
worden, die aber wieder andere Nachieile mit sich bringen.

Das Hinterrad jeder Maschine hingegen wird gezogen, und
es wiirde iiberhaupi niemand im entferntesten auf die Idee
kommen, dieses Rad zu schieben. Eine gute Hinterradschwinge
ist durchaus in der Lage, ein fubliefes Loch, ja eine Bord-
schwelle so weich zu ilberwinden, dafi der Fahrer nicht mehr
als einen ganz, ganz leichten StoB spiirt. Die Erkenntnis, dafl
ein gezegenes Rad mit wesentlich kiirzeren Federwegen aus-
kommt, brachte die Expreli-Leute dazu, ihre gezogenc Vorder-
radschwinge mit retativ kurzen Schwinghebeln 7u konstruieren,
und die Fahrerfahrungen geben ihnen recht, Diese Schwinge
leistet mit bedeutend geringerem Gewidhis- vnd Materialauf-
wand melr als eine kurzarmige geschobene Schwinge oder
eine Teleskopgabel und das gleiche wie eine langarmige ge-
schobene Schwinge.

Die Gabel der ExpreB dhonelt in ihrer Grundform einer sichel-
férmig nach vorn gebogenen Fahrrad-Gabel. Wo jedoch bei der
Fahrradgahel die Adhse sitzt, befindet sich bei der Exprefigabel
die Lagerung der nach riickwirts verlaufenden Schwinghebel.
An der Radachse greifen beiderseits reichlith dimensionierte
Teleskop-Stofdampfer an, die unterhalb der Steuerkopfes an
der Gabel angelenkl sind.

Der ibrige Rahmen dieser Maschine ist durchaus koaven- -

tionell, und auch die hintere Schwinge weist keine Besonder-
heiten auf. Es ist solide und formschéne Werkmannsarbeit,
die die Mand des kundigen Konstrukteurs (Dipl.-Ing. Drkosch)
verrat. Um groBe Federwege bei mdglichst niedriger Schwer-
punktlage zu erreichen, hat man die ,ExpreB" mit 16-Zoli-
Rédern versehen. Und nun kommt das Interessante: Wahrend
andere Firmen, die Rader dieser Dimension verwenden, dazu
- ibergegangen sind, wenigstens ihre Sportmaschinen mit gro-
feren (19 Zoll} Vorderrddern zu versehen, diirite dies bei der
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Expref nicht nétig sein. Denn das gezogene Vorderrad dieser
kleinen Dimension zeigf auch auf weichem Boden, in Schlamm
und Gerdli ecine so hervorragende Fihrung, daB man die Ex-
prefi-Fahrer darum nur benciden kann! Wir beridileten in un-
serer Beschreibung der Int, Sechstageiahrt in England ausfithr-
lich iiber die hervorragenden Leistungen des ExpreB-Fahiers
Wirnitzer. Jetzt glauben wir nach eigener Frishrung sagen zu
diirfen, dafi zu mindestens 35 % das ausgezeichnete Fahrwerk
seiner Maschine daran Anteil hat, daB wir Wirnitzer als den
besten deutschen Mann bei den ,Six Days” bezeichneten! Mit
diesem Fahrwerk miilte man schon ein Stiimper sein, um im
Gelidnde noch cine schiechte Figur zu machen!

Wir milssen schon ewas ausfithrlicher darauf cingehen, weil
sich erst bei ungewdhnlich harten Hindernissen, auf sehr, sehr
sthlechten StraBen alse oder eben im Gelidnde, die groBen Vor-
zige der EBxpref-Konstruktion corweisen. Wer damit nur auf
glattemm Asphalt gefahren ist, der wird ndmlich Uber die Er-
fahrung einer guten Bodenhaftung, eincr weichen, angenehmen
Federung und Ddmpfung hinaus kaum eiwas besonderes fest-
stellen. Im Gegenteil, er kénnte eher den Eindruck hahen,
diese Federung sei um eine Idee zu hart, and das ware kein
Wunder, da es auBlerordentlich schwierig sein diirfie, bel dem
kurzen Anlenkwinkel dieser Schwinge eine flr alle Belastun-
gen opiimale Federkennung herauszufinden, Wir hatiten nach
unseren Strafien- Erfahrungen auch geglaub!, die Federung
dirfte um ctwas weicher sein. Erst bel eingchender Erprobung
auf miserablen Wegen und im Geldnde kamen wir zu der Auf-
fassung, daf die verwendete Federkennung wohl tatsdchlich
das beste ist, was sich finden lef. :

Und noch eine Higenart dieser Federung konnten wir fest-
stellen, Beim scharfen Bremsen ndmlich beginnt das Vorderrad
eine Idee zu stamplen, und darum mubBl die Ddmpfung im Te-
derbein schon stark sein! Wirde man mit einer Vorderred-
fiihrung konvenlioncller Bauart so stark beschleunigen konnen,
wie man mit den ausgezeichneten Bremsen der Exprefi das
Tempo vermindern kann, se wirde man die gleiche Feststellung
machen. Das gezeogene Vorderrad neigt etwas leichter zum
Blockieren und beginnt dann ebenso zu springen, wie man es
beim stark gebremsten Hinterrad seit je kennt. Doch ist dies
eine Erscheinung, die eigentlich keinen Einflu auf die Fahz-
eigenschaften an sich hat, sondern die wir mehr der Kurio-
sitét wegen erwidhnen, Man hat es sebr schnell heraus, daf
man die Vorderrad-Bremse der ,Exprel” nicht ganz so sfark
wie die einer anderen Maschine belasten darf,

Ganz [ihibar erfreulich hingegen isi die einfach hervor-
ragende Spurhaltung bei gleichbleibender Geschwindigkeit und
beim Beschleurnigen. Die ,Expref” lduit noch unter Siraflen-
verhilinissen freihiindig geradeaus, woe man schon Miihe hat,
sich noch mit den Knien am Tank festzoklammern. Ein Weg-
schmieren aui feuchiem Untergrund ist so gut wie iiberhaupt
nicht zu beilirchten.

Das motorische Herz dieser Maschine ist der 2-Zylinder-JLO-
Motor, den wir schon mehrfach in unseren Testberichten zu
behandeln hatten, zuletzt noch in der vorigen Ausgabe im Rah-
men unseres Testberichtes éber die Herculeg 322, Dieses Trieb-
werk mit seinem seidenweichen Lauf diirfte also unseren Le-
sern bereits so weltgehend vertraut sein, dab wir uns auf die
wichtigsten technischen Daten bheschréanken konnen: 151 PS
Leistung bei 6000 U/Min,, Zweitaki-Zylindermotor mit einem
Vergaser, Treibstoff-Normverbrauch 3,2 Ltr./190 km, unser Test-
verbrauch 4,6 Ltr,/100 km bei Hotter Fahr!, im CGelinde annd-
hernd 5 Lir./100 km. Hichstgeschwindigkeit gestoppt: 112 km/
Std, in beiden Richtungen im Mittel

Wie durchweg alle Maschinen mit 16-Zoll-Rédern, macht auch
die Exprefi Radex 250 eincn aulierordentlich geschlossenen Ge-
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Wieder was Neues: Das Roller-Moped

Im Gegensatz zum Fahrer cines Motorrollers hat der Moped-
fahrer unter Schlechtwetter ebenso sehr wie der Radfahrer zu
leiden. Bezeichnenderweise versuchen viele Mopedfahrer, dem
Ubel durck primitive Anbringung von Blech- eder Hartpapp-
tafeln abzuhelfen. :

Dem Moped ermangelten bisher entsprechende Schutzvor-
richtungen, weil deren Gewicht nicht ohne weileres mit dem

Als Moped sieht die \AMQRETTO® ¢in wenig nackt ans. Abcr

wan kann dody becindruckt sein won der klaren tedbnischen Linien-

Fihvung. Die. Hinterradfederung durch Gummiblock st ein gute

Sache, Die Motoranfhingung neben dem Hinterrad erspart Kompli-
kationen mit der rweiten Kette,

gesetzlich vorgeschrichenen Héchstgewicht von 33 kg in Ein-
klang zu bringen ist, wobel der Tankinhalt sowie Ausriistungs-
gegenstinde wie z. B. Kippstinder, Gepdckirdger und Werk-
zeugbehilter mit Werkzeug auBer Ansatz bleiben. Auch gegen
eine Uberschreitung der Gewichtshegrenzung durch nachtrag-
liche Anbringung einer Windschutzscheibe, von Gepdcktaschen
und dhnlichen Dingen wird hehdrdlicherseits nichts eingewen-
det, kurz: nachirdgliche Ausstattungen, die den Fahrkomfort
des Mopeds steigern, sind zuldssig. :

Die Abbildung zeigt den Prototyp des neuartigen Mopeds

JAMORETTO"  der  amo-MOTOREN-GESELLSCHAFT  MBH,
Bertin-Schéneherg, und zwar mit seinen ,karossablen” Auf-
bauten am Standard-Modell. .Damit sind die bisher durch
Schlechiwelter bedingten Nachteile des Mopeds gegenlber dem
Motorrolier beseitigt, und auBerdem erhdlt es dadurch nach-
traglich das so belicbte Aussehen eines solchen,

Die Verwandlung der ,AMORETTO" in ein Rolter-Moped
kann jeder selbst in wenigen Minuten vornehmen. Das Gestell
des 400 mm breiten, als Kleiderschutz ausgebildeten Front-
bleches wird an den beiden Befesligungsbolzen des Tacks am
Hauptrohr angeschraubt. Das ebenfalls anschraubbare Mittelteil
leitet zur rickwirtigen ,Karosserie” {ber, dic nach Abnchmen
des Sattels einfach {iber das Sattelrohr und das hintere Schimutz-
blech gestillpt und an vier Punkten des Rehmenhinterbaues
festgeschraubt wird, Schwammgummieinlagen verhindern jedes
Klappern. Die ,Karosserie" verh(llt links den Mofor und die
Antriebsteile, wihrend die rechte Seiie als Gepdckraum und
Waerkzeughehilter ausgebildet ist. Vorderradfederung und hin-
tere Schwinge mit Druckgummifederung vervolikommmnen den
Fahrkomfort.

Bereifung . . . . . . . . . .. . 23x27

Die ,AMORETTO" hat 2 durch Schaltdrehgriff zu betdtigende
Génge,

Ihte minimale Geschwindigkeitf ist
ihre maximale Geschwindigkeit ist

7 km/h
45 km/h

Steigfahigkeit  im 1, Gang 18 %
im 2. Gang 12 %
Tankinhalt . e 5,5 Liter Gemisch
Motor am o, Zweilakt,
Steilstromspiilung 49,5 tem

Leistung 1,5 P8 bei n = 4500
Verbrauch . . . . . . . . 1.4 Liter bei 38 km/h
Preis des Standard-Modells | DM 610,

und der Verkleidungsteile DM 188,

Nie ,AMORETTO" geniebt dabei alle Vorleile des Mopeds,
und zwar: Steuer-, Zulassungs- und Fiihrerscheinfretheit.

Dic Amo-Leute sind belle — wie alle Berliner! Alit cin paar Hand-

griffen ist das nackie Robhr geschickt verkleidet und der Fabrer ge-

schiitzt, Und doch Liuft das ganze als Moped weiter. Denn die Ver-

kleidung wird als Zubehisr bei der Gewichishestimmung (33 kg) nicht

mitgewogen, Wenn man von der jungen Dame nur nicht sagen wird,

das Klappern gebire cum — Fahrwerk! Das ist wnsere ¢innige Sorge
Wbel det Janze©,

Wenn ein Reifen platzt . . .

. . . geschieht nach franzdsischer Meinung foigendes:

Der Amerikaner wirft ihn weg und kault efnen neuen; ohne
etwas zu denken, ohne etwas zu saden.

Der Engldnder bringt den Reifen in die nédchste Vulkanisier-
anstalt.

Der Deutsche studiert scfort ein Handbuch dber ,Wie ver-.
halte ich mich bei Reifenpannen?®

Der Russe macht aus dem Reifen 50 Paar Stiefelabsdtze.

Der Sdewelzer nimmt kiinftig zwei Reserverdader anstati eines
mit.

Der Italiener schimpft auf die Regierung.

Der Franzose schreibt einen Beschwerdebrief an dic Reifen-
fabrik —

und der Schotte . .

. gibt das Autofahren ganz auf. (mop)

samieindruck, der durch die formschdnen, seitlich tief herunter-
gezogenen Kotfliigel noch verstarkt wird. Batterie und Werk-
zeugkasten sind in einem Blechgehduse verschwunden, das den
Raum zwischen Motor und Hinterrad gut ausfillit. Die Maschine
ist serienmaBig mit eincr Doppel-Sitzbank ausgestattet, bei
einer Federung diescr Qualilal das einzig richtige. Zu erwidhnen
wire besonders das ungew&hnlich saubere und liebevolle
Finish. Die fischsilber-blaue Lackierung im Verein mit der
reichlichen und qualitativ sehr guten Verchromung macht es
einem zur Freude, diese Maschine anzusehen. Zu hoffen bleibt,

dafh es don Lxpref-Werken mdoglich ist, durch Auflage ciner
groBeren Serie den Preis der Maschine noch um einiges zu
senken, um mil der Xonkurrenz der Hauser mit riesigen Ferti-
gungszahlen Schritt halten zu kinnen. Es ist wirklich win-
schenswert, daB derart fortschrittlich denkende Firmen, die die
Verpflichtung ihrer Tradition darin sehen, konstruktiv nicht
nur ,up to date” zu sein, sondern ihrer Zeil vorauszueilen, nicht
von dem verderblichen Strudel ergriffen werden, der in den
letzten Wochen schon so manches Werk von Rang und Namen
in den Abgrund gerissen hat! Robert Poensgen
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